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Stadt Bad Rappenau
Larmkartierung / Larmaktionsplanung Runde 4

KenngroRen fiir Larmberechnung nach RLS-19
Grundlage: Verkehrsmonitoring Baden-Wirttemberg 2019
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Gesamtverkehr DTV, [Kfz/24h] | 68.614 | 10.203 7.923 6.304 13.887 | 13.455 4.615 1.505 2.595 1.448 5.006 8.191 3.865 8.511 10.849 2.924 2.500 2.200 2.750 900 909 1.830 909 1.600 5.900 975
T keh
agesverkenr Schwerverkehr (>3,5t) SV, (sv/24h] | 20.052 602 974 150 1.279 1.093 247 8 43 68 255 113 200 416 455 24 70 60 100 15 13 20 13 50 250 13
Normalzeitbereich
Anteil SVy (>3,5t) am DTV, [%] 29,2% 5,9% 12,3% 2,4% 9,2% 8,1% 5,4% 0,5% 1,7% 4,7% 5,1% 1,4% 5,2% 4,9% 4,2% 0,8% 2,8% 2,7% 3,6% 1,7% 1,4% 1,1% 1,4% 3,1% 4,2% 1,3%
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 69.200 9.100 7.100 5.800 13.400 | 12.900 4.430 1.410 2.530 1.370 4.700 7.600 3.650 7.800 10.300 2.740 2.180 1.920 2.400 790 850 1.600 850 1.400 5.200 850
Tagesverkehr
: Schwerverkehr (>3,5t) SV [sv/24nh] | 16.450 450 750 125 1.100 900 205 5 35 60 215 95 170 350 390 20 50 45 75 10 10 15 10 35 185 10
Jahresmittelwert
Anteil SV (>3,5t) am DTV [%] 23,8% 4,9% 10,6% 2,2% 8,2% 7.0% 4,6% 0,4% 1,4% 4,4% 4,6% 1,3% 4,7% 4,5% 3,8% 0,7% 2,3% 2,3% 3,1% 1,3% 1,2% 0,9% 1,2% 2,5% 3,6% 1,2%
Klassifizierung [-] BAB B B L L L L L L L L L L L L K K K K K K K K K K K
StraBenkategorie  |Zahlstelle Nr. -] 80671 80695 80945 80956 80696 80697 80708 80700 80709 80482 80710 80698 80683 80706 80707 80711 - - - - 80715 - 80715 - - -
Zihljahr 8] 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 - - - - 2019 - 2019 - - -
M(Tag) aus Zahlstelle -] 0,0548 | 0,0566 | 0,0574 | 0,0583 | 0,0567 | 0,0567 | 0,0578 | 0,0567 | 0,0590 | 0,0577 | 0,0574 | 0,0587 | 0,0576 | 0,0574 | 0,0570 | 0,0567 - - - - 0,0574 - 0,0574 - - -
M(Tag) Tabellenwert nach RLS-19 8] - - - - - - - - - - - - - - - - 0,058 0,058 0,058 0,058 - 0,058 - 0,058 0,058 0,058
Mrag [Kfz/h] 3.790 515 408 338 760 731 256 80 149 79 270 446 210 448 587 155 125 110 138 45 49 92 49 81 299 49
Zoit "Tag"
(062;’_“212_0;%”) 1: Leichte Kraftfahrzeuge Pkw/hl | 79.3% | 93.8% | 87,9% | 94,9% | 91,2% | 91,8% | 895% | 97.5% | 96,0% | 92,4% | 937% | 955% | 93,3% | 942% | 930% | 981% | 93,6% | 93,6% | 93,6% | 93,6% | 100,0% | 93,6% | 100,0% [ 93,6% | 936% | 936%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw1/h] 4,5% 1,8% 4,0% 1,3% 1,7% 1,9% 1,2% 0,0% 0,7% 3,8% 2,2% 0,7% 2,9% 2,0% 1,2% 0,6% 2,4% 2,4% 2,4% 2,4% 0,0% 2,4% 0,0% 2,4% 2,4% 2,4%
3: Schwere Fahrzeuge [Lkw2/hl | 16,1% 2,9% 6,7% 0,9% 5,8% 4,7% 3,5% 0,0% 0,7% 1,3% 2,2% 0,4% 1,9% 2,7% 2,7% 0,0% 0,9% 0,9% 0,9% 0,9% 0,0% 0,9% 0,0% 0,9% 0,9% 0,9%
4: Motorrader [Krad/hl 0,1% 1,6% 1,5% 3,0% 1,3% 1,6% 5,9% 2,5% 2,7% 2,5% 1,9% 3,3% 1,9% 1,1% 3,1% 1,3% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 0,0% 3,1% 0,0% 3,1% 3,1% 3,1%
M(Nacht) aus Zahlstelle 8] 0,015 0,012 0,010 0,008 0,012 0,012 0,009 0,012 0,007 0,009 0,010 0,008 0,010 0,010 0,011 0,012 - - - - 0,009 - 0,009 - - -
M(Nacht) Tabellenwert nach RLS-19 8] - - - - - - - - - - - - - - - - 0,010 0,010 0,010 0,010 - 0,010 - 0,010 0,010 0,010
Myacht [Kfz/h] 1.070 105 71 49 155 150 42 17 18 12 48 58 36 80 114 32 22 19 24 8 8 16 8 14 52 9
Zeit "Nacht"
(2;,'Org‘f'ge,ozcum) 1: Leichte Kraftfahrzeuge [Pkw/h] 54,1% 92,4% 87,3% 98,5% 87,7% 89,3% 90,5% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 95,8% 96,6% 94,4% 95,0% 93,0% | 100,0% | 97,5% 97,5% 97,5% 97,5% | 100,0% | 97.5% | 100,0% | 97.5% 97,5% 97,5%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw1/h] 7.1% 1,9% 2,8% 0,0% 1,9% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,1% 0,0% 2,8% 1,3% 0,9% 0,0% 1,1% 1,1% 1,1% 1,1% 0,0% 1,1% 0,0% 1,1% 1,1% 1,1%
3: Schwere Fahrzeuge ikw2/ml | 38,7% 4,8% 8,5% 0,0% 9,7% 8,1% 4,8% 0,0% 0,0% 0,0% 2,1% 0,0% 2,8% 2,5% 2,6% 0,0% 0,6% 0,6% 0,6% 0,6% 0,0% 0,6% 0,0% 0,6% 0,6% 0,6%
4: Motorrader [Krad/hl 0,1% 1,0% 1,4% 1,5% 0,6% 0,7% 4,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,4% 0,0% 1,3% 3,5% 0,0% 0,8% 0,8% 0,8% 0,8% 0,0% 0,8% 0,0% 0,8% 0,8% 0,8%
Abschnitt Bezeichnung_Nr [-] | A6_10 | B39 10 | B39 20 | L1107_10 | L1107_20 | L1107_30 | L1107_40 | L6528 10 | L5628 20 | L530_10 | L530_20 | L530_30 | L549 10 | L549 20 | L549 30 | K2038_10 | K2041_10 | K2041_20 | K2041_30 | K2042_10 | K2043_10 | K2043_20 | K2043_30 | K2043_40 | K2043_50 | K2044_10 |
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Gesamtverkehr DTVyy IKfz/24h1 | 1.281 3.500 2.835 3.234 1.281 1.370 383 4.335 5.600 1.180 3.448 | 13.400 | 14.000 | 9.600 5.300 | 12.000 | 11.300 | 7.100 | 4.700 | 8.800 6.400 | 6.300 8.100 1.240 1.040
T keh
agesverkenr Schwerverkehr (> 3,5t) SVyy [SV/24h] 12 135 36 51 12 15 15 47 80 36 23 600 600 420 230 530 500 310 210 410 295 220 320 60 44
Normalzeitbereich
Anteil SVyy (>3,5t) am DTVy, 1%] 0,9% 3,9% 1,3% 1,6% 0,9% 1,1% 3,9% 1,1% 1,4% 3,1% 0,7% 4,5% 4,3% 4,4% 4,3% 4,4% 4,4% 4,4% 4,5% 4,7% 4,6% 3,5% 4,0% 4,8% 4,2%
Gesamtverkehr DTV IKizizanl | 1.190 | 3.060 2.610 | 3.090 1.190 1.200 360 4.090 5.300 1.240 | 3.180 | 11.700 | 12.200 | 8400 | 4.600 | 10.500 | 9.900 | 6.200 | 4.110 | 7.700 5.600 | 5.500 7.100 1.080 910
T keh
agesverkenr Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 10 100 30 40 10 10 15 40 65 30 20 450 450 310 170 400 370 230 155 305 220 165 240 45 35
Jahresmittelwert
Anteil SV (>3,5t) am DTV 1%] 0,8% 3,3% 1,1% 1,3% 0,8% 0,8% 4,2% 1,0% 1,2% 2,4% 0,6% 3,8% 3,7% 3,7% 3,7% 3,8% 3,7% 3,7% 3,8% 4,0% 3,9% 3,0% 3,4% 4,2% 3,8%
Klassifizierung [-] K K K K K K K K K K K K G G G G G G G G G G G G G
StraBenkategorie | Zahistelle Nr. [ 80716 ; 80713 | 80714 | 80716 - 80692 | 80718 | 80718 | 80719 | 80717 ; ; . ; - ; . ; . ; . ; . ;
Zshljahr 8 2019 . 2019 2019 2019 . 2019 2019 2019 2019 2019 . ; . ; . ; . : - ; - ; - ;
M(Tag) aus Zahistelle 8 0,0588 - 0,0567 | 0,0582 | 0,0588 ; 0,0682 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0583 | 0,0581 ; - ; - : - ; - ; - ; - ; -
M(Tag) Tabellenwert nach RLS-19 [-] - 0,058 - ; - 0,058 - ; - ; - 0,068 | 0,058 0,068 | 0,058 0,068 | 0,058 0,068 | 0,058 0,068 | 0,058 0,068 | 0,058 0,068 | 0,058
Mreag [Kfz/h] 70 176 148 180 70 69 21 239 310 72 185 673 702 483 265 604 569 357 236 443 322 316 408 62 52
Zeitraum "Taq"
(06,6(;(;3_?2,0;%'1” 1: Leichte Kraftfahrzeuge Pkw/hl | 98,6% | 936% | 980% | 92,2% | 986% | 93.6% | 905% | 96,7% | 96,7% | 944% | 96,8% | 936% | 93,0% | 930% | 930% | 930% | 930% | 930% | 930% | 930% | 930% | 930% | 930% | 930% | 930%
2: Mittelschwere Fahrzeuge iLkwishl | 0,0% 2,4% 0,7% 0,6% 0,0% 2,4% 4,8% 0,8% 0,8% 1,4% 0,5% 2,4% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
3: Schwere Fahrzeuge iLkw2/hl | 0,0% 0,9% 0,0% 0,6% 0,0% 0,9% 0,0% 0,4% 0,4% 1,4% 0,0% 0,9% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0%
4: Motorrader ikrad/m | 1,4% 3,1% 1,4% 6,7% 1,4% 3,1% 4,8% 2,1% 2,1% 2,8% 2,7% 3,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
M(Nacht) aus Zshlstelle [ 0,007 : 0,012 | 0,008 | 0,007 : 0,008 | 0008 | 0008 | 0,007 0,009 : ; . ; . ; : ; . ; . ; . ;
M(Nacht) Tabellenwert nach RLS-19 -] : 0,010 ; . : 0,010 ; . : - ; 0,010 | 0010 | 0010 | 0010 | 0010 | 0010 | 0010 | 0010 | 0010 | 0010 | 0010 | 0010 | 0010 | 0010
Muacht [Kfz/h] 8 31 30 25 8 12 3 32 41 9 28 117 122 84 46 105 99 62 a1 77 56 55 71 11 9
Zeitraum "Nacht"
(2;,'0?1";6,0?%” 1: Leichte Kraftfahrzeuge Pkw/hl | 100,0% | 97,5% | 100,0% | 96,0% | 100,0% | 97,5% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 96,4% | 97.5% | 93,0% | 930% | 930% | 930% | 930% | 93,0% | 930% | 930% | 930% | 930% | 930% | 930% | 930%
2: Mittelschwere Fahrzeuge ikwishl | 0,0% 1,1% 0,0% 0,0% 0,0% 1,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,1% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
3: Schwere Fahrzeuge iLkw2/hl | 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0%
4: Motorrader ikradhl | 0,0% 0,8% 0,0% 4,0% 0,0% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,6% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Abschnitt Bezeichnung_Nr | [-] | K2119_10 | K2120_10 | K2141_10 | K2142_10 | K2143_10 | K2144_10 | K2144_20 | K2148_10 | K2148_20 | K2148_30 | K2157_10 | Heinsh_10 | Heinsh_20 | Heinsh_30 | Heinsh_40 | Babstadt_10| Babstadt_20 Babstadt_30| Sudstr_10 Schloss_10| Raiff 10 | Wimpf_10 | Kirchen 10 | Bonfeld 10 Bonfeld_zol
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